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) Nizinska pruga je investicija od 5 milijardi eura s
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ZLATKO KOMADINA MINISTAR POMORSTVA, PROMETA | INFRASTRUKTURE, MINISTARSTVA KOJE OKUPLJA OKO 5C TVRTKI | INSTITUCIJA, A OD KOJEG SE OCEKUJE DA POKRENE ZAMASNJAK INVESTICIJA | VELIKIH POSLOVA

Cestarine bi ljeti mogile biti veée, a zimi nize

Imamo sezonski intenzitet prometa, pa bi cestarine mogle biti nize u zimskom razdoblju kako bismo Rijesit éemo Do Hreljina u srpnju, do KriZiséa
stimulirali vece koristenje autocesta, a ljeti neSto vece. Za autocestu Rijeka-Zuta Lokva je u planu izrada pitanje brzine sredinom naredne godine s e
cjelokupne projektne dokumentacije, kao i poéetak gradnje dionice Zuta Lokva-¢vor Senj u 2013. na obilaznici duaiojidh
"~ Hotete li ne3to poduzeli s — Hrvatske ceste bi trebale dovrsiti cijelu dionicu Sv. Ku-
Razgovarao Darko PAJIC nam dio kadrova za puno dionice Zuta Lokva-¢vor Senj.  trasom, rekonstrukcijom i ima gotovo dvije milijarde to moZemo nazvati kratko- ogranicenje brzine od svega ::n;K:s?c:i:n!pana &S:maz g;:’a?é,iai "‘:r;:;;':op;ig;fgi?j et xoz]r::r:'eereis'
snimio upravljackih funkcija, a van Vjerujetelida ce gradnjate adnjom postojece ma-  kuna kreditnih obveza? roénim mjerama. Povezivanje 60 kv na rijetkoj obilazni- | S5 UL © e Sakon dega bi se taj dio ceste nastojao Ve | e
Nenad REBERSAK sustava drzavne uprave ih ne  dionice biti pokrenula 20132 cime bi se znacajno - U dogovoru s Ministar- ARZ-a i HAC-a je slozeno ci, koje e |mzva]_n vgl-ku ne- pustiti u promet Riko b 88 olakbala protoénost na tom po: ljude ukljuciti u
mozemo zaposliti. Sadasnje - Sudeci po pr povecala ro- stvom financija o preuzima- pravno pitanje. Tim vise jer, zadovoljstvo u Rijeci? aruu u Eplcl turisitke sezone, medunarodni sustav
ad na novom ustroju Mi- uprave Mmmamva bave sti projekta, to je moguce. tocnost i zadovoljilo realne nju dijela kreditnih obveza u  zbog njihovih kreditnih obve- - Nije logiéno da Zupanij- L - Zlatko Komadina

;s - Sljedeca faza
pomocnika, priprema pro- konske [(.gll]dl e. Javna po- dionice od Ki
racuna, analiza zatecenih i duzeca i agencije upravljale Novom Vinodolskom,

e izgradnja  prometne potrebe za nared- javni dug Republike Hrvatske. ~ za, suglasnost za spajanje mo- ski saviet za sigurnost ces-
prema no razdoblje. O tome ¢emo Treba znati da je dio za- raju dati svi kreditori. Mislim tovnog prometa, gdie ta-  hnoyljena dionica Vinkovci-
ne  razgovarati sa strukom, kao i~ duzenja ARZ-a, koje sami ne  da se u ovom trenutku ne tre- oder  ima prometnih  Toyamik, koja je prvi pro}ekl

buducih projekata, tek su ne-  su Ministarstvom, ane Minis- bismo rijesili  obilaznice s predstavnicima Dubro- mogu vrac‘an. rezultat loseg bamnbawnqam\sohnm Cije- struénjaka, i madlezna in-  financiran iz fondova

ke od brojnih obveza novog tarstvo njima. Ustrojiti Minis- Crikvenice i Novog Vinodol- vack Zupanije. kon- ni sustav moze spekcija cesta u Ministar-  planu je obnova i moderniz
ministra pomorstva, prometa je moze i mora skog, te ujedno priblizili Li- Takvo rjeSenje podrazu- cecuskug podrué]a skloplje-  se postaviti tako da vie ne bu- st,  imaju razlitito  cija pruga Novska-Okucani i
i infrastrukture Zlatka Koma- upravljati projektima i nadzi- ku i podvelebitsko Primorje. mijeva odgadanje gradnje s HAC-om uz blagoslov  de razbacan u raznim tvrtka- migljenie. Istina je jedna, oni  Novska-Ivani¢ Grad. Planira
dine, koji ne krije da teSko rati poslovni i financijski sus- Kako ¢e se raspetljavati PeljeSkog mosta? bivﬁe Vlade. Tim sporazu- ma. Vodenje investicija u moraju imati ujednaten  se i gradnja regionalnih i lo-
moze pronaéi dovoljno vre- tav kojem je nadlezno, bit ce  prica o napretku autoceste - Razumijem Zelju za iz-  mom ARZje opterecenzaoko pravnom, ekonomskom i teh- stav, a ako je problem uzas-  kalnih pruga duzine od 10 do
mena, a ni kadrova za sve. U tezaki dugotrajan proces. Tre- prema Dubrovniku? Tu je gradnjom tog objekta, ali nije 400 milijuna eura, od ega je nickom smislu je isti posao tarjelim propisima, oni ¢e se 15 km. Treba pokrenuti od-
svom prvom vecem razgovo- b traZiti strucnost, rezultate i dosta otvorenih pitanja, od financijski realno istovieme- gotovo polovica utrosena za  bez obzira da i je rijec o grad- mijenjati i problem ¢e se re-  godenu gradnju pruge Sv.

ru za hrvatske medije, rijecki racionalnost u poslovanju. U  izmjene trase nasjevernate- no rjesavati povezivanje Du- gradnju dionice Diradje-  nji luke, cesteili Zeljeznice. Za- lativno brzo rijesiti. Ivan Zabno-Gradec, ¢ime bi
ministar dotaknuo se niza ak-  svakom slucaju, od svih cla-  ritorij BiH do odustajanjaod  brovnika i preko Peliesca. Do Orehovica koja nece biti pod  to razmisljamo o modaliteti- *"“"’“‘T o Bjeloyataskratl-
tivnosti i planova u predsto- nova uprava, nadzornih od- izgradnje PeljeSkog mosta?  Peljesca se moze urediti jos naplatom, a ostatkom je prak-  ma formiranja jedne jake tvr- ¢ ustay neprod la 2 e f’{"’}!’ 2
jecem mandatu u kojem naja-  bora i svih zaposlenika u sus- U ovom trenutku sigurno buha trajektna veza u skladu ticno otkupljena od HAC-a - tke kroz spajanje dijela HZ In- B o e ntar, e B
vijuje preb-nuv‘m]e teziSta in-  tavu ocekujem posten i odgo- autocesta Rup: . Kako frastrukture i HAC-a. Ta infras- m"bwd"k“ "kdw Jlg misam.  EoUSUseCaIma _‘”'b gae Il
vesticl s prezadutenh Cesta  vorai rad Gntéves Arvalsuh - 1 eye S0 bi poyedingsredinen  Most sem po sebi nie dovo: ARZ nera 06 e & by eloron o B pro- s s e R e
na pudune<manu zeljezni gradana U ovom trenutkuus-  RH oéekivale i morat ¢e se dio ljan, jer bi uz taj objekt treba- litre prodanog goriva u Hrvat- jekte od projektiranja, ishodo- A {:‘nﬁ‘,’i: .: L) il i e
Komadina se ne Zeli previse troj Ministarstva postavljamo  planova revidirati za naredne lo pronaci dodatna sredstva skoj, ve¢ se financira iz cesta- vanja dozvola, javne nabave, B vinjer ) 3 Sbérative. na gr1xfn}| 1 dobiti
osvrtati na svog prethodnika na razini Sest uprava, a to su cetiri godine. U razgovorimas za spojne ceste u povratu rine, 2013. i 2014. godine nije  ugovaranja i izgradnje, a zatim P

x X % TarS 2 A it A g kal zaposljavanja.
Bozidara Kalmetu, kaze da o Uprava za financije, Uprava predstavnicima BiH moramo  prema magistrali ili buducoj u stanju servisirati taj dug bi objekte predavala tvrtkama gy p,l.,md,,,ﬂ,,,

da. Taj je sustav nepra

5, toliko pldw
Ve¢ godinama u_ladici

prethodnicima nije pristojno  za infrastrukturu, Uprava za vidjeti kakvo je rjesenje mo- autocesti. Peljeski most ni]e Je li taj ugovor gospodar-  koje bi se bavile prometa stoje i planovima libera-
lose govoriti, ali potvrduje da  Zeljeznicki i cestovni promet, ~guce,a da pritom zadovoljimo dovol]no sagledawm s ukup-  ski Stetan ako se njime ARZ i odrzavanjem. Ideja je grupi- zahtjevi za povecanjem ces- lizacije Zeljeznice u RH?
je naslijedio vrlo slozeno Mi-  Uprava za zraém promet i te-  interese gradana Dubrovacko-  nog kao druStvo mo-  rati struku na jednom mjestu, tarina na autocestama. Tre- - U suradnji s Ministar-
nistarstvo sa na- Uprava za si- Zupanije. Tu su aspekta, a prevlse seonjemu ralo zaduZiti i skupo platiti no to je proces i ne moze se baju li se gradani Hrvatske stvom financija namjeravamo
dleznostima u svim segmen-  gurnost plovidbe i Uprava za govorilo s politickim predz- pravo gradnje i financiranja dogoditi preko noci. bojati poskupljenja? osigurati kreditna sredstva ka-
tima prometa i infrastrukture  pomorsko dobro, luke i plo- lzgradnjom nakom, pored Cega je tu bilo  ceste koju nece naplaéivati? Dugoroéno bi se time - Cestarina se g,ndmdmd ko bi se zaposlili kapaciteti
pod ¢ijom kapom radi oko 50  vidbu. Bit ¢e potrebno dodat- ol i posebnih interesa u poslo- - Uprave su izvrSavale na- mogla otvoriti i opcija spa- nije mijenjala. Radena je po  Koncara, Gredelja i Dure
tvrtki i institucija s desetina- no ekipirati Upravu za infras- dionice od vima u cestogradnji. O tome log vlasnika, odnosno ta- janja ARZ-a, HC-a i HAC-a izracunu od 40 lipa po kilo- Dakovica na proizvodnji loko-
ma tisuca zaposlenih. trukturu u nadzoru poslovnih - KriZi§¢a prema ¢emo detaljno jos razgovarati ~ dasnje Vlade. Postoji u tome u jednu tvrtku? metru i ipak je jeftinija nego  motiva i elektromotornih vla-
Pogeli ste sa imenovanji-  procesa i upravljanju projek- NouonY s predstavnicima lokalnih  njihova objektivna poslovna - Mislim da je izglednije u vecini europskih zemalja. kova. Ti pregovori nisu realizi-
ma svojih najblizih suradni-  tima, posebice onima financi-  SOVOM vlasti. Svakako je izglednija  odgovorost. da jednog dana imamo jedan Medutim, nas je standard ta-  rani prosle godine. Potrebno je
ka, dosad su imenovana ranim iz EU fondova. V kopnene veze s  Hoe li biti produZeno sustav autocesta. Treba pro- k'oqer nizi \;\llmnl\e treba vo-  proizve: qshlﬁkﬂmv;lta \[:;c
Zetiri pomoénika i zamje- A Dubrovnikom bez mosta. it idliati i 2 diti racuna. Nazalost, sigurno ~ snage i 25 vlakova. Isto tako
ot g viamje: Revidirati planove rijesili bi obilaznice L”: om bez mosta trajanje koncestjskog; ra :;':i’,?;‘ L‘;gﬁf:;;; d;f['a‘:"“; je da prostora za smanjenje moramo_ osigurati financira-
i kakav je daljnji plan s ka-  Novi goditnji pro-  Cril i Novog 05 sporazum na §to Cesto upozoravaju cestarina nema. Razmotrit nje programa restrukturiranja
j j i gram bit ¢e Vinodol: Koliko je realna opcija da  visavao cijeli projekt izgrad- ~predstavnici jedinica lokalne cetmo opcliu da cestarina ne L‘7 2 2 dliom povetanja.et
imenovanjima nadzornih  usvojen ove godine? wlediio ril;’liiilj autocesta Rijeka-Zuta Lok- nje, odnosno spajanja auto- samouprave. U mnogim veli- budle jecnalol el godinu,  kesnost HZ .4t Je H
odbora i uprava u drzavnim - Da. Program treba bitius- €GN0 P! 1 va prijede u nadleZnost Au- cesta od slovenske granice na  kim gradovima tesko je biti O i O b ettty ph
tvrtkama i institucijama?  kladen s prometnim priorite-  Liku i podvelebitsko toceste Rijeka — Zagreb ili Rupi do Zute Lokve sa zatvo-  efikasan u upravljanju pro- R
- Sve ¢e doci na red, ali ne  tima i financijskim moguéno-  primorje bi prvu dionicu od Zute renim sustavom naplate, bit metnicama, jer su one ispre- i HZa dok bi dio koji upraviia
preko noci. Trebat e mjeseci  stima. Hrvatska je u velikoj Lokve prema Senju ipak ce potrebno prosiriti njihovu  pletene razlicitim nadleznos- Izglednijaje o0 o0t o pripremad
da se poslozi prica u Ministar- mjeri izgradila svoju mrezu gradile Hrvatske autoceste? nadleznost na sve te dionice tima i svaka koordinacija je kopnena veza ;;, yise i konkurenciju, koja
stvu koje, s obzirom na njego-  autocesta, koridor 10 i kori- dvije opcije ravnopravno u - Gradit ce ona tvrtka koja i povecati trajan]e koncesije  vrlo komplicirana. Tu su sva- s Dubrovnikom bez  ¢e doci ulaskom u EU. Libera-
vu kompleksnost, nisu bezra- dor 5b su gotovi, popre¢na razmatranju, jedna je juzna je za to projektno i financij- za jos sedam godina. kako potrebne PR lizacija donosi mogucnost
zoga zvali »ministarstvom  veza prema Splitu je gotova, trasa pored Neuma, odnosno  ski spremna i ima nadlezno-  g1o5 00 beauno pitani Koliko je ozbiljna opcija i g mosta voznje drugih operatera po
neba i zemlje«. Zabrana za- potreban je jo$ nastavak ra- sjeverna trasa koja ve¢im dije-  st, a to je u ovom trenutku p pitanje | qenja vinjeta u naplati nasim prugama, ali sigumo je
posljavanja u sustavu drzavne  dova na koridoru 5c¢ u Slavo-  lom prolazi kroz BiH. HAC. Cinjenica je da ¢emo  Smatrate da bi bilo gos- autocesta u Hrvatskoj? bismo dobili jedan stimula- interes da nasi budu konku-
uprave i potplacenost kadra niji koji su u tijeku, te onaj dio Govnrl(e o reknnsmlkd]l morati traZiti r]eéen]e za fi- podarski da se - Op! vinjeta tek tivni karakter. Svi znamo da  rentniidana domacim pruga-
za ovakvu vrstu ministarstva na istom koridoru od granice izmedu sanaciju ARZ-a te autocestovna infrastruktu- bi trebalo argumentirati i imamo sezonski intenzitet ~ma vozi domaci prijevoznik.
je kontraproduktivna. Treba BiH do Ploca. Takoder ¢e u Neuma i Dubrovnika dok bi razmotriti sadasnju opciju ra vodi pod jednom drZav- dokazati struénim elaborati- prometa, pa bi cestarine mo-  Uprava HZ-a radila je na
znati da su ljudi istih struka plan izgradnja dionica auto- autocesta kroz koridor uBiH da cestovnom infrastruktu- nom tvrtkom? ma. Ako gledate socijalni as- gle biti u postot- jenja broja
bolje placeni u agencijama, ~ceste od Zagreba do Siska te bila nesto dalja buduénost?  rom na podrucju Primorske- —Logiéno je da nasi prvipo-  pekt, govorimo i o otkazima ku niZe u zimskom razdoblju  zaposlenih, rije¢ je o oko
ustanovama i trgovackim od Vrbovca prema Koprivnici. - Najvaznije je Sto kvalitet- goranske zupanije upravlja ~tezi idu u smjeru nastavka za- 900 ljudi koji rade na naplat- kako bismo stimulirali vece ~2.500 Iludi k"l‘ bi trebali
drustvima koje su u na- Za autocestu Rijeka-Zuta nije povezati teritorij Hrvat- jedna tvrtka, a to je ARZ. pocetih poslovaiinvesticijana nim kucicama. Sustav vinje- koriStenje autos k bi HZ-;
dleznosti ovog Ministarstva, Lokva je u planu izrada cjelo- ~ ske. Najracionalnije bi bilo ~ Na koji natin mislite pro- cestama i prugama kako bis- ta jest predmet rasprava, ali ljeti one bile nes i ka upr-lm koja ldk\[v o 7 SRR o] B T
il ini . - i i i - i iti probleme misli usmjeravati u Europi, a oni koji imaju naj- el Ul stva preskromn Ve - ?
od onih u samom Ministar- kupne projektne dokumenta- napraviti kvalitetnu  brzu  vesti sanaciju ARZ-a, koji u mo zaposlili gradevinare, te bi podloga morala biti fi- Poslovi na prugama E\d Nt e Vc ik it S’F“)pu mml‘ puLmulu ove godine u Kinu presentl-  kove, a kieditno zaduzivanje ='Do 31. prosinca 2016,

sl duitogasdegamedotialc: Jcle, Ran:iipoocel [gadnje) CEmao DB tzon:  eainihinskolh goginal hadjelovaltnimc SRS |diiclsiy; simudadya, prib Koje projekte u HZ-u otici. Sugovornik sindikata u snagu su zemlje Juzne Ameri- rati prugu i ispitati interes drzave je gotovo nemoguce, godine, koliko traje odgoda
4 3 mozete pokrenuti ubrzo, te poduzecima, patakoiuHZ-u, ke i Azije, pogotovo Kina s iz~ za njezino financiranje i jer je nizinska pruga investici- za ovu djelatnost, domaci

tako dobiti neke osjetnije su uprave i njihov je posao da nimnim ekonomskim poten-  koristenj ja od 5 milijardi eura s dugim  brodari se moraju prilagoditi
uéinke u ovoj i narednoj rjesavaju, a ne delegiraju pro- cijalom. Hrvatska izmedu  ~ Moguce, ali svakako to  rokom povrata. uzistu kako bi mogli biti
godini? Dleme prema Minisiarstvi, . dvaju jakih Eu-  mora biti zajednicka aktivno-  Hocete li izraditi Promet- konkurentni. Drzava  treba
= Razbiti barijere rope i Kine mora traziti svoj tarstva vanjskih pos- nu strategiju Hrvatske? stati iza svojih nacionalnih

Pokrenuti gradnju autoceste

Uprave mijenjati po kriteriju sposobnosti
Rijeka-Trst i ok

te su preinvestirane i

prezaduzene, a u Zeljeznici je interes, ulagati u znanje i K i Vlade. Treba pri- Taj posao treba napravi- voznika, koji obavljaju

Planirate rijesiti pitanje kadrova u nadzornim odborima i upravama obmuto i zato moramo po-  Koliko je ozbiljan interes obrazovanje i nase ljude premiti medunarodni nat- i jer je dugorotno neo- an javni servis u povezi-

Propustili Mislite li se aktivnije postaviti u razgovorima oko il najvecih tvrtki, ARZ-u, HAC-u, HC-u i HZ-u? krenuti taj sustav. Imamo  Kine za izgradnju nizinske ukljuciti u r dilens- Jedal 7a koneeslonlrenfe - jrz;}v(;_sia se n&nogl‘pimekx! ;/;lll]ul\qsll\ ({l():\?:kopnnm;
smo puno spajanja autoceste izmedu Rijeke i Trsta? ~ Kriterij mora biti sposobnost, a ne podobnost, ali i spremnost na prugu na ku_rl_dmn 10 uz k:ml pruge. Pme.ngkuh_kngud;;:n !d\’; ch o >amn'p(uga. ve 3 U (\,\51(9 ]1{(\!5(‘. To je ‘u};olsr:r Ogdl?f,ua E a je krovni : )nnn.gun‘fnlx jama );»uru;);
toga, provodenje drsavne politike, znaéi politike Viade | Ministarstva, U ti- treba izgraditi nekoliko lokal- u_ Hrvatskoj je bilo visoko investiciie pitanje _cijelog ~jan, visokostrucni posao. Sa- ~ strateski dokument u potpu-  taj posao obavljaju nacional-
ekonomska — Sigumo u otvoriti Kontakte sa slovenskim kolegama o fll jeku je u dogovoru s Ministarstvom financija snimanje stanja u drzav- nih pruga i koristii pritom iz~ izaslanstvo Kine, ali se od  drzavnog sustava, koji mora  dasnji kapaciteti uprave Mi- nosti zastario. To je proce- ni brodari. Scenarijem po
situacija u autocesti Rijeka-Trst. To je vrijeme definitivno doslo, jer nim tvrtkama i sigurno vecu paznju, moramo posvetiti slozenijim i fi- vore iz fondova EU-a, jedna-  tog gospodarskog foruma postati efikasniji, a to znaéi da  nistarstva o nisu umogucno-  dura EU-a, koju moramo  kojem bi linijski obalni po-
drzavi smo i mi dosli pred vrata EU-a i jedna zajednicka prometna nancijski veéim sustavima i ko kao i na koridoru 5¢. niéta konkretno nije izrodi-  moramo razbiti administrativ-  sti odraditi. Treba angazirati ~ postovati ukoliko zelimo po- morski promet dobio netko
govori o politika mora postojati. Prodlo je vrljeme kada su pojed- Zhabt nekete onsgile milenia nadasing odbera . je prilika privesti kraju lo. Jesmo li tada kao drava ne barijere, rijesiti zemijisne  eksperte svib, za ovakve pro-  vuci sredstva iz europskih  drugi, ~ Jadrolini bu-
tome - i intaress el susiosia iaoek protaaitl Nuki ek T e et oA re ] Uprave: nu sustava vuce i povecanja  propustili svoju Sansu? katastar, gruntovnice,  jeke, relevantnih struka. Ako  fondova, . ducnost bi bila ugrozena. Ja-
Zlatko | {nfereslous1D susieta Mogt Proiazi).iNasl) miecl o nije ultimativna opcija. Radi se o 50-ak pravnih osoba. Kada protocnosti pruge od Botova - Ocito smo propustili puno nje dozvola, itd. U su- se Zeli napraviti nesto u pe-  Pokrenut je postupak droliniju vidim kao snaznu i

autocesta potrebno je povezati sa sva tri koridora prema
Sloveniji, oni su definirani te cemo zapoceti razgovore sa
Slovenijom. Vjerujem da ce se u dogovoru sa slovenskim
kolegama pokrenuti gradnja dionice od Rupe prema Postoj-
ni. To je nas zajednicki interes, ali i interes Italije i Austrije.

gledate ukupne upravijacke strukture u tim tvrtkama i institucijama,
vidjet cete da govorimo o 300 do 400 ljudi. Hrvatska je premala ze-
mlja da bi imala kalitetan cijeli kadrovski potencijal koji Eeka u rezer-
vi spreman da uskoti. Realno je ocekivati promjene, posebice u struk-
turi nadzornih odbora i upravnih vijeca, a i u dijelu uprava.

do Rijeke, kao i pruge od Rije- toga, ekonomska situacija u  protnom Ce stvari ostati iste, riodu od deset godina, to ¢e  koncesioniranja drzavnih modernu kompaniju, koja ée
ke prema Sapjanama, stoje u  drzavi govori o tome. Opet, investitori Ce pokazivati inte-  biti moguce samo kroz kon- trajektnih linija. Hocete li i dalje biti garancija kvalitete
tijeku. Uskoro e biti otvorena kriza je globalna i jako duboka  res, ali ¢e brzo odustajati. cesijski model, jer su EU sred- nastaviti provedbu tih nat- u povezivanju otoka i kopna.




